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Haveri med segelflygplanet SE-THY, 2004-08-09, Dnr L-38/04

Statens haverikommission har bedutat att olyckan skall utredas enligt lagen om utredning av olyckor och
deegerat till Segdflygforbundet att géra utredningen.

Fakta

Luftfartyg: registrering och typ SE-THY, Adir CS

Tid 2004-08-09, kl. 19.30

Plats Hamstad flygplats, ESMT, 5641.5N, 01249.2E

Typ av flygning EK-skalning

Véder CAVOK, vind 250°/ 8 km/h, + 20° C

Anta ombord,funktion 1

Personskador Inga

Skador pa segelflygplanet Begransade, skador pa stabilisator, htjdroder samt
hdjdroderstétstang

Ovriga skador Inga

Forarens dder, certifikat 59 &, g giltigt devtillstand

Forarens flygtid totalt 21h

Forarens flygtid med segdflygplan 21h

Forarens flygtid patypen 1h

Forarens flygtid senaste 90 dagarna 6h

Handelsefor lopp

Foraren genomforde en EK-flygning i ain certifikatskolning. Flygningen genomfdrdes med ett engtagt
segdflygplan av typen Adtir CS och det var devens femte flygning pa typen. Segelflyglarare pa marken
Overvakade flygningen och enligt dennes uppfaitning var flygningen en hdt norma skolflygning fram till att
flygplanet landade.

Foraren har uppgivit att flygningen kéndes normd och inflygning for landning genomférdes enligt rutin,
samt att farten inte Gversteg 110 kmvtim pa finden.

Efter en norma landning pa strék 24 rullade flygplanet ned i en grop under utrullningen, ca 10 meter efter
sitningen och studsade upp i Iuften. Vid den andra séitningen lossnade stabilisatorn fran infastningen i
fenan. Segd flygléraren bedomde att flygplanet studsade upp ca 1 meter i luften och att séttningen som
foljde var hard. Efter ytterligare 25 meters utrullning lossnade stabilisatorn helt fran flygplanet. Foraren
upplevde inte att stabilisatorn hade lossnat under landningen.

Segdflygléraren har uppgivit att stabilisatorns fastsittning kontrollerades under daglig tillsyn fore flygning
och ait det inte fanns ndgot glapp i fastsdtningen. Lasmekanismen for sabilisatorns fastséttning var i



korrekt lage och den stamde med den fargmarkering som fanns pa fenan. Ingen tejp skrade
|dsmekanismen. Vidare uppgavs det at flygfdtet hade ojamnheter pa flerastdlen vid tillfdlet for olyckan.

Sar skilda prov och under sokningar

Segelflyget har genomfort undersokningar som har visat att det krévs normalt en kraft motsvarande 6-7
kg for att |asmekanismen ska kunna 6ppnas for montering/demontering. Vid 10 kg & mekanismenii fullt
Oppet lage. Det finns en indikering som visar nér mekanismen & &erford och |3ser framre
fastsétningspunkten i stabilisatorn. Det finns ingen lasfunktion, men véavtep kan anvandas for at stkra
mekanismen. Undersokningen visar ocksa att med sakring av vavtejp krévs ca 15-20 kg for att
|dsmekanismen ska kunna bdrja Gppnas for montering/demontering.

Fig. 1 Lésmekanism

Fig. 2 Lasmekanism med vavtep



Det har &ven genomforts ett prov med aktudl flygplanstyp, Agtir CS, dér bakkroppen med monterad
stabilisator d8ppts fran tvameters hojd ned i ett hangargolv for att se hur stabilisatorinfastningen klarade
av harda sitningar. | samtliga fall fungerade l&sningen av stabilisatorn utan anmérkning.

Analys

Ojdmnheter i banan bidrog till att flygplanet sudsade upp i luften under utrullningen. | neddaget efter
studsen paverkades |asmekanismen for stabilisatorn av sa stora g-krafter att stabilisatorn lossnade.
Bidragande kan vara retardation som medforde att stabilisatorns vikt tryckte framét i rorelseriktningen
och det loss stabilisatorn da mekanismen hade Gppnat Sig.

Sannolik haveriorsak
L&smekanismen till stabilisatorinfastningen pa den aktudla typen ssknar en positiv 1&sning.

Segelflygférbundet utldtande

Segdflygforbundet gér ut till dlaflygplandgare och informerar om vikten att sékraldsmekanismen med
vavtgp. Vidare kommer Segelflygforbundet ait informera den tyska tillverkaren och tillverkarlandets
skerhetsmyndighet.
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